Vedlegg 1

Vedtak knyttet til:
- Samferdselsplan 2006-2009
- Strategiske foringer for eksisterende fylkesvegplan (2008-2011)
- Strategiske foringer for ny fylkesvegpian 2010-2019

Faringer fra Samferdselsplan for Troms 2006-2009 og tidligere vedtak.
Ved behandlingen av samferdselsplan for Troms 2006-2009 vedtok fylkestingen folgende
mal, strategier og tiltak:

Mal:
I. Sikre vedlikehold av fylkesvegnettet slik at eksisterende vegkapital ikke forringes.
2. Videre utbygging og oppgradering av fylkesvegnettet slik at dette dekker
naringslivets transportbehov.
Strategi:
For & n& malet om tilstrekkelige rammer til vedlikehold av fylkesvegnettet ma budsjettet til
dette formalet tilfares tilstrekkelige midler. Investeringer 1 fylkesvegnettet gjores pa veger i
klasse 1, slik at nacringslivets transportbehov kan imetekommes. 1 tillegg kan det investeres i
enkeltvegstrekninger gjennom forskuttering og spleiselag med kommuner.

Tiitak:
3. Prioritere midler til vedlikehold for & sikre eksisterende vegkapital. @kning av
vedlikeholdsrammen til 130 mill (2006-kr) per ar innen 2009,

4. Avtaler om spleiselag og forskottering av investeringer pa fylkesvegene kan inngés
nar fylkeskommunen har utarbeidet retningslinjer for dette. (Retningslinjer for
forskottering vedtatt av Fylkestinget i sak 50/06).

Utarbeide tilstandsrapport fylkesvegnettet som grunnlag for & sikre minstestandard.

6. Viderefore spleiselag mellom stat, fylke og kommune for &4 imetckomme fylkets
utfordringer pa rassikring og vegstandard.

7. Klassifiseringen av vegstrekningene 1 fylkesvegnettet skal gjennomgas i
planperioden.

8. Sikre gjennomfering av rassikeingsprosjekter etter den tidsplan som framgar av
NTP vedtatt i Troms fylkesting 20.04.05.

wn

I tillegg ble folgende tiltak vedtatt i Samferdselsplan for Troms 2006-2009, vedrerende
fylkesvegfergene:
9. Opprettholde et fergetilbud | fylkesvegfergesambandene som sikrer innbyggere og
nzringsliv stabile og forutsigbare reisemuligheter
10. Standardheving av fylkesvegfergeleiene for & sikre mulighetene til fortsatte anlap
med nyere ferger
11. Fornyelse av fergemateriellet 1 fylkesvegfergetlaten
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Strategiske faringer for planperioden 2008-2011 — Fylkestingets vedtak fra 2007

I. Rammen for drift og vedlikehold av fylkesvegnettet sekes eket til 145 mill kr i 2008,
inklusive kapitalkostnader knyttet til lineopptak. Deretter tilfores drifts- og
vedlikeholdsrammen en arlig ekning, 1 tillegg til prisjustering, tilsvarende ekningen i
kapitalkostnader hvert ar.

2. Det legges til grunn en investeringsramme pa 300 mill. for perioden 2008-2011, eksklusive
midler til Kveeyforbindelsen. Rammer seokes innarbeidet 1 skonomiplan.

Denne investeringsrammen gis slik fordeling pa tiltaksomréader:

Standardheving 100 mill
Rassikring 80 mill.
Fergekaier/tunneler 100 mill.
Trafikksikkerhet 20 mall.

3 A) Fylkestinget gar inn for at fylkesvegnettet skal inndeles 1 tre kategorier. Disse
kan defineres slik:
Kl I: Heytrafikkveger
K1 II: Viktige neringsveger
K1 [I: @vrige fylkesveger

B) Fylkestinget vil be om at det fer behandlingen av handlingsprogrammet til
Fylkesvegplan for Troms 2008-2011 foretas trafikkmalinger som kan brukes
som delgrunnlag for en mer konkret definisjon av skillene mellom de ulike
klassene.

C) Hvilke konksete strekninger som inngér i de ulike klassene behandles i forbindelse
med handlingsprogrammet til Fylkesvegplan for Troms 2008-2011.

4. Fylkestinget vil kritisere Stortingets manglende vilje til & bevilge tilstrekkelige midler for &
gjennomfere npdvendige veiprosjekt 1 Troms.

Oversendes fylkesradet:
“Fylkestinget vil g& imot at FV 53 Tensnes Havn, blir prioritert foran de som stéar pa listen
med hele 100 millioner.
Enma g ut fra at denne vegen til ny nasjonathavn ogsé tenkes oppgradert til RV kl. II: mé
bli en mer statlig og kommunal oppgave. Tromse kommune eier som kjent Troms Havn.
Fylkestinget ser det helt urimelig at Troms fylkeskommune skal bidra her, nir vegmidlene
i Troms fylkeskommune er pa kritisk lavmal med mye ettersiep.”
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M4l og strategiske foringer for fylkesveger i Troms 2010-2019 — Fyikestingets vedtak
mars 2009

Vedtak:

. Fylkestinget legger til grunn at Fylkesradet utarbeider og legger fram handlingsplan for
fylkesveger 2010-2013 pé Fylkestinget oktober 2009. Det forutsettes et tett samarbeid
med Statens vegvesen Region nord. Fylkesrddet vil fungere som styringsgruppe.
Fytkeskommunens administrasjon danner en prosjektgruppe sammen med SVV Region
nord.

2. Milsetting:
Malsetting fra Ftatenes planforsiag til NTP hovedmal legges til grunn;

e Bedre framkommelighet og reduserte avstandskostnader for & styrke
konkurransekraften 1 neringslivet og bidra til a opprettholde hovedtrekkene i
bosettingsmensteret

* Bygge transportpolitikken pé en visjon om at det ikke skal forekomme ulykker
med drepte eller livsvarig skadde 1 transportsektoren

o Bidra til & redusere miljoskadelige virkninger av transport, samt bidra til & oppfylle
nasjonale mal og Norges internasjonale forpliktelser pad miljeomradet

o Transportsystemet skal vere universelt utformet

Seerskilte regionale malsettinger:
e  Viderefere méalsetting fra Fylkesvegplan 2008-2011: Sikre vedlikehold av
fytkesvegnettet shik at eksisterende vegkapital ikke forringes.
* Videre utbygging og oppgradering av fylkesvegnettet slik at dette dekker
nzringslkivets transportbehov.
¢ Videre utbygging og oppgradering av fylkesvegnettet skal bidra til
nordomradesatsingen.”

3. Det nye fylkesvegnettet vil bli klassifisert pa lik linje som i gjeldende fylkesvegplan.
Klassifiseringen danner grunanlag for prioriteringer i handlingsplanen. Klasse II viktige
neringstransporter er justert i forhold til funksjon:

Kl I: Hovtrafikkveger

I denne klassen foreslds tatt med veger med ADT>1000. Det er veger der
personbiltrafikken har et omfang som pavirker standardkrav ut over en ren
minstestandard.

Kl 1I: Viktige fylkesveger for n®ringstransporter

Klassifiseringen av disse vegene bygger i stor grad pd de utredninger som Troms
fylkeskommune har foretatt i de senere &rene om godsstrammer og maritim infrastruktur i
fylket, supplert med enkeltopplysninger om nye utviklingstrekk.

Veger 1 kl. I som kan tjene samme formal er ikke tatt med her for 4 unngi
dobbeltregistrering. Det er nedvendig & justere klasse II, med to undergrupper:

e KI. IIA: Regional funksjon:
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Fylkesveger som binder bo - og arbeidsmarkeder og ulike regioner sammen og som er
viktige transportarer for gods og persontrafikk ut pé stamnettet. Et annet kriterium kan
veare ivaretakelse av en viktig knutepunktfunksjon.

e Ki. 1IB: Lokal funksjon:
Viktige transportirer mot regionale knutepunkt eller veger med viktig regionalfunksjon og
fylkesveger med stor grad av naringstransport (fisk, landbruk, varetransport).

KL I1; Ovrige fylkesveger:
Kategorien omfatter alle fylkesveger som ikke er nevnt foran.

Fylkestinget legger til grunn felgende strategiske faringer for drift og vedlikehold:

- Ramme til drift og vedlikehold av det nye samlede fylkesvegnettet ber vere minst som
stat og fylke samlet skal bruke i 2009, forutsatt ekning 1 etatenes forslag tif Nasjonal
transportplan ber folges opp.

- Funksjonskontraktene viderefares med de standardkrav som ligger i gjeldende
kontrakter. Grunnlaget for nye funksjonskontrakter skal godkjennes av fylkesradet.

- Prioritering av kritisk vedlikehold pa konstruksjoner, strekningsvis satsing pa 4 bedre
beereevne, dreneringstiltak og dekkevedlikehold.

Fylkestinget forutsetter at regjeringen ved tildelig av vedlikeholdsmidler 1 2010 falger opp
med en ekstrabevilgning utover rammetilskuddet pd 89 mill kr som felge av de bindinger
tiltakspakken har pafert vedlikeholdsposten.

Fylkestinget legger til grunn felgende strategier for fylkesveger 2010-2013:
1. Utbedring av eksisterende veg — vedlikehold — mindre investeringer
2. By og tettsteder — forbedve trafikkavvikiing, kollektivknutepunkt, framkommelighet
Jor kollektiviransport — miljovennlig transport
3. Trafikksildeerhet
4. Rassikring
5. Nye veglenker og fergeaviasning

Fylkestinget legger til grunn & utrede mulige tiltak innenfor to alternative
prioriteringsmodeller, basert pd en veiledende prosentfordeling(se tabeller under). Disse
utredningene vil danne grunnlag for den politiske prieriteringen knyttet til utarbeidelse av
Handlingsplanen 2010-2013:

I: Utbedrings— og mindre investeringsmodell;

Strategi Prosentfordeling
Utbedring av eksisterende veg og mindre 50 %
investeringstiltak

By og tettsteder 20 %
Trafikksikkerhet 10 %
Rassikring 20%
Nye veglenker og fergeavigsning: 0%
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2: Veglenke og ferpeavigsningsmodell

Strategi Prosentfordeling
Utbedring av eksisterende veg og mindre 20 %
investeringsiiltalk

By og tettsteder 15 %
Trafikksiklkerhet 5%
Rassikring 20 %
Nye veglenker og fergeaviasning: +/- 2 prosjekt 40 %

Fylkestinget legger til grunn en arlig lAnefinansiert investeringsramme pa 50 mill kr fra
2012 og en érlig ldnefinansiert investeringsramme pd 70 mill kr frem til og med 2011,

Det skal avsettes en arlig planleggingsramme pa minst 3 mill 1 20102019 perioden.

Til arbeidet med handlingsplanen for fylkesveger 2010-2013, bes Statens vegvesen
Region nord utarbeide en oversikt over aktuelle prosjekter innenfor hver strategi.
Progjektene skal ikke foreslds prioritert, men inncholde en beskrivelse og
kostnadsoverslag.

Det er en ny situasjon der prosjekter med hey bompengefinansieringsandel kommer opp
ved siden av politisk prioriterte prosjekt 1 handlingsplaner. For & oppné lokal/regional
forankring over bompengeprosjektene, ma fylkeskommune og kommune 1 sterkere grad
styre planlegging og arbeid med bompengeprosjektene i fylket.

Fylkestinget vil videreforc satsingen pd fylkeskommunale trafikksikkerhetsmidler.
Tilskuddene til fysiske tiltak utleser tilleggsmidler til trafikksikkerhetsarbeid giennom
de egenandeler som sekeme ma bidra med. Det ma legges opp til regelmessige
trafikksikkerhetsinspeksjoner og revisjoner av veg og trafikkplaner.

Fylkestinget vil viderefere Troms Fylkes Trafikksikkerhetsutvalg (TFTU). Det mi
legges opp til & evaluere virkninger av trafikksikkerhetstiltak, for & vere i stand til &
forbedre trafikksikkerheten og vaere bedre til & treffe med virkemiddelbruken.

Fylkestinget vil viderefere spleiselag mellom stat, fylke og kommune for & imetekomme
fylkets utfordringer pa rassikring og vegstandard.

Opprettholde et fergetilbud 1 fylkesfergesamband som sikrer innbyggere og nacringsliv
stabile og forutsigbare reisemuligheter. Et viktig tiltak for denne malsettingen er
ombygging og utbedring av fergekaier 1 perioden.

Det legges til grunn at fylkeskommunen skal ha fullt ansvar for fergedrift og
planiegging (markedsfering, ruteplanlegging og anbud), samt takstregulativ pé
fylkesvegnettet, inkludert dagens riksvegfergesamband. Dette vil innga 1 en ny
kollektivtransport organisering i Troms fylkeskommune.

Fylkestinget mener at vegdistriktene i Statens vegvesen ma slds sammen slik at de folger

fylkesgrensene, og leder av fylkesvegkontorene ma ha fullmakten til & ivareta kontakten
med fytkeskommunene
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Fylkestinget setter krav til detaljering og kostnadsberegninger for politisk prioritering. |
forkant av utarbeiding av 4-arige handlingsplaner skal det som hovedregel vare vedtatt
kommunedelplan for alle sterre prosjekt med et kostnadsoverslag med en usikkerhet +/-
25%.

Som et grunnlag for arbeidet med Handlingsplan2010-2013, ma det utarbeides en
oversikt over naringstransport pd veger i Troms fylke, med sarlig vekt pa fiskeri,
landbruks- og reiselivstransport.

Fylkeskommunens administrasjon ma styrkes for & ivareta bestillerfunksjonen ovenfor
Statens vegvesen pd en tilfredsstillende méte. Det innebeerer at fylkeskommunene
styrkes ved overforing av stillingsressurser, eller blir satt i stand til 4 hente inn kapasitet
og kompetanse knyttet til bestillerfunksjon, strategisk/overordnet planlegging,
utbyggingspakker, budsjetter og fergedrift,

Det legges ikke til grunn minstestandard for det er kommet i stand en forpliktende avtale
mellom stat og fylke.

Fylkestinget ber om at det legges til grunn rullering av den 10 drige fylkesvegplanen
hvert 4. ar.

Fylkestinget har merket seg innspill fra ulike hold i forbindelse med behandlingen av
denne saken. Fylkestinget vil i denne forbindelse understreke at den endelige rulleringen
av Handlingsprogram for nye fylkesveger, etter den framdriftsplanen som er skissert,
skal foretas 1 Fylkestinget i oktober.

Fylkestinget ber fylkesradet/SVV om & avvente iverksettelsen av reguleringsplanarbeid
pa fergeleieprosjekter som bereres av prosjektet "Bjarkeyforbindelsen™ til Fylkestinget
har behandlet handlingsprogram for nye fylkesveger.

Fylkestinget forutsetter at nedvendig planarbeid pd prioriterte prosjekter foretas
fortlapende i forhold til de prioriteringer som er gjeldende.

Fylkestinget konstaterer at nasjonale feringer og eskonomiske rammer for de nye
fylkesvegene ikke vil bli behandlet i Stortinget for i juni. Fylkestinget beklager dette
sterkt, da det gjor den regionale behandlingen vanskelig. Det &pnes derfor for at
malsetting og strategiske feringer kan justeres ved hestens behandling av
handlingsprogram for nye fylkesveger.

Fylkeskommunen overtar i henhold til Ot.prp. nr. 10 (2008-2009) ansvaret for avrig
riksvegnett med den standard det har og tilherende rettigheter og forpliktelser slik de er
pa overtakelsestidspunktet. For Troms fylkeskommune betyr dette blant annet
overtakelse av et samlet forfall pa fylkesveger og evrige riksveger som 1 folge Statens
vegvesen 1 2008 utgjorde 1, 88 milliarder kroner.

Dette betyr en ansvarsfraskrivelse fra Statens side. Troms Fylkesting krever at dette

ctterslep i det videre arbeidet blir kompensert. Det forutsetter videre at det blir overfonrt
tilstrekkelige midler for & ivareta og sikre vegkapitalen.”
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28.

29.

Troms Fylkesting vil akseptere alternative finansieringslesninger for 4 fi til nye
vegprosjekter.

Fylkestinget ber fylkesrddet utrede en samlet investeringspakke p alternativt 1 milliard
kroner, 2 milliarder kroner og 3 milliarder kroner som skal brukes til & finansiere sterre
utbyggingsprosjekter. Utredningen ma vaere klar 1 god tid for fylkestinget i oktober.”
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