Datert 8.2.2013
Siste  revisjon 12.4.2013(Vurdering etter  naturmangfoldloven)


tolun
Tekstboks
Datert 8.2.2013

tolun
Tekstboks
Siste revisjon 12.4.2013(Vurdering etter naturmangfoldloven)

tolun
Tekstboks


- Vurdering av titak etter naturmangtoldioven


tolun
Tekstboks
- Vurdering av tiltak etter naturmangfoldloven


Dette er en av tre hovedadkomster til nasjonalparken.


tolun
Tekstboks
Dette er en av tre hovedadkomster til nasjonalparken.












































Innspill fra NVE mottatt etter innsending av planforsalg tl kommunen.


tolun
Tekstboks
Innspill fra NVE mottatt etter innsending av planforsalg til kommunen.





Vedlegg til:
Reguleringsplan adkomstvei Rohkunborri nasjonalpark

Vurdering av tiltaket etter de miljorettslige prinsipper i Naturmangfoldloven

Naturmangfoldloven (§ 7) viser ogsa til at prinsippene i loven §§ 8 — 12 skal legges til grunn
som retningslinjer ved uteving av offentlig myndighet, herunder nér forvaltningsmyndigheten
fatter vedtak om tillatelser etter verneforskrifter. Dette gjelder kunnskapsgrunnlaget (§ 8),
fore-var-prinsippet (§ 9), okosystemtilnerming og samla belastning (§ 10), kostnadene ved
miljeforringelse skal baeres av tiltakshaver (§ 11) og miljeforsvarlige teknikker og
driftsmetoder (§ 12).

Veien som né foreslds regulert vil folge eksisterende veitrase som er 1 bruk i dag av
grunneiere og andre med tillatelse. Veien har standard som traktorvei og er framkommelig
med personbil som har god bakkeklaring og firehjuls trekk. Den aktuelle veistrekningen er pé
3 kilometer og foelger dalbunnen i Serdalen fra Sermo til Tverrelva. Det fysiske inngrepet vil
bestd 1 nedvendig hugging av vei og grofteareal regulert i en bredde pé 15 meter. Nodvendige
grofter og tilpasning av groftekanter.

Kunnskapsgrunnlaget

Omkring to av tre kilometer gir gjennom et omrdde som tidligere har vart uredet for vern, og
det foreligger séledes god kunnskap om omradet. Fra naturbase er omradet omtalt som
gammelauvskog. I forhold til beliggenhet star folgende: "Bjornbdslia ligger i Sordalen, og
omrdadet strekker seg i over en kilometers lengde nordover fra Tverrelva. Vestvendt li med
bjorkeskog, stort innslag av store, gamle seljer og stedvis med god mengde av dod ved."

I forhold til artsmangfoldet sier naturbase videre: Bjork, selje, rike lavforekomster med
skrubbenever, grynvrenge og glattvrenge. De gamle seljene har et rikt insektsliv (ikke
tilfredsstillende undersokt enda). Scerlig rikt fugleliv med flere varmekjcere arter som
svarttrost, gjerdesmett, munk og gulsanger. Her hekket ogsa dagrovfugl som dvergfalk, og
haukugla hekker regelmessig i denne lia.

I forhold til pavirkning pé lokaliteten er det den omtalt som ikke & vare av betydning nar
kartleggingen ble gjennomfoert. Omrédet ble klassifisert med verdi "viktig". Veien gjennom
omrédet ble etablert under krigen og har siden vart anvendt av turgaere til fots og grunneiere
samt elgjegere med kjoretay. Det har vaert noe hugst 1 omrddet men i moderate mengder.
Raspreget gammel seljeskog er heller ikke veldig godt egnet som brensel.

En opprusting av veien i dette omradet vil kunne medfere gkt ferdsel, men da med bil. I
mange rapporter omtales menneskers forstyrelse pa fugler. Follestad (2005) skriver: "En
fotgjenger forstyrrer generelt mer enn en bil, et fly eller en bdt. Hunder utgjor en ekstra for-
styrrende faktor, selv om de holdes i band. Byggearbeider kan forstyrre fuglelivet, men etter-
som pavirkningen ofte har kort varighet, antas ofte de langsiktige effekter d veere
begrensede."”

Man kan anta at ferdselen vil oke noe som felge av opprustingen av vei. Det vil imidlertid
fortsatt vaere langt igjen inn til selve nasjonalparkgrensen og terskelen for & starte her vil vere
relativt hoy. Veien skal etter planen ogsd bommes noe som trolig vil gjere veien mindre
attraktiv for de som bare skal kjore tur langs veien og ikke ga videre. Videre er det



intensjonen at bilene skal kjore fram til vegenden uten a stoppe underveis og det etableres
derfor ikke snuplasser og parkeringsplasser pa veien samtidig som veien holdes smalere enn
standard.

Vegen skal ikke veere dpen om vinteren men apnes forst etter at sngen er tint og veibanen er
torket opp. Dette vil trolig bli forst i juni maned og den mest sarbare perioden for hekkende
fugl vil trolig veere over.

Fore-var-prinsippet

I tilfeller der kunnskapsgrunnlaget er for darlig kan prinsippet komme til anvendelse. I dette
tilfellet er det gjennomfort kartlegginger som gir god kunnskap til & fatte beslutning. Tiltaket
dreier seg om & oppruste en allerede eksisterende vei som har vart i bruk fra krigens dager.
Det iverksettes og er iverksatt tiltak for 4 begrense ferdsel til det som er nedvendig.
Opprustingen av veien vil ikke komme i direkte konflikt med, eller innebzre nedbygging av
kartlagt viktig naturmangfold i omradet. Inngrepet vil ikke pavirke kart med oversikt over
tyngre tekniske inngrep (INON, DN-Inngrepsfri natur).

Okosystemtilncerming og samla belastning

Det er ikke kjent at andre tiltak i omradet vil bli iverksatt. Man kan se for seg at en ny vei vil
kunne gjore det mer attraktivt & gjennomfere hugst i omradet. Det md allikevel legges til
grunn at det har eksistert en vei i omradet i lang tid og at muligheten til & drive skogen i
omradet har veert der like lenge.

Miljoforsvarlige teknikker og drifismetoder

For at tiltaket pa best mulig méte skal sikre ndvaerende og framtidig bruk av mangfoldet vil
veien folge eksisterende veitrase. Dette vil medfere at man unngér nye tunge inngrep men
heller vedlikeholder eksisterende infrastruktur som vil gi et godt samfunnsmessig resultat. Det
skal anvendes personell med god erfaring for tiltaket. Det skal ogsé tas hensyn ved nedvendig
hugging av skog langs traseen, underforstatt at bare skog som ma hugges skal hugges.

Follestad, A. 2005. NINA rapport 851. Kunnskapsoversikt over effekter av forstyrrelser pa
fugler: Innspill til forvaltningsplaner for Lista- og Jerstrendene





